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KIERTOLITTYMAT JA BUSSILIKENNE

O

Yleista

Kiertoliittymien rakentaminen on yleistynyt viime vuosien aikana.
Niitd tehdédédn seka yleisille teille ettd kaduille. Katuverkossa ne
usein korvaavat litkkennevalojen rakentamisen. Joissakin tapauk-
sissa niitd kdytetddn liikkenteen hidastimina. Kiertoliittymét voivat
toimia myds bussilitkenteen nopeuttamistoimenpiteend, kun
sivusuunnassa odotusajat ovat pitkid. Sivuttaiskiihtyvyyksien
vuoksi kiertoliittymét voivat olla matkustajalle epdmukavia.

Kiertoliittymien
mitoitus

Kun kiertoliittyméasséd on
raskasta liikennettd, kdytetdan
Tiehallinnon ohjeen mukaan
normaaleja ja suuria halkaisi-
joita. (Tasoliittymat, Tiehallin-
to 2001)

Kiertoliittymid mitoitettaessa tulee bussikaluston osalta mitoitta-
vana kalustotyyppind olla telibussi (14.5 m). Linja-autoliikenteelle
soveltuvan kiertoliittymén kiertosaarekkeen halkaisijaksi suositel-
laan vahintdadn 15-20 m. Mitoituksessa on otettava huomioon, etti
mitoitusajoneuvon ajouran ja korokkeiden viliin jaa liikkumisvara
0,5 m. Kiertoliittymien mitoitus on syyté tehda riittdvan valjaksi.

Kiertoliittymén sivukaltevuus saa olla enintidin 2,5 %, silld mat-
kustajat kokevat jyrkit kallistukset epamiellyttavini. Sivukalte-
vuuden pitdé olla sama koko ajoradalla kiertotilan kavennusalue
mukaan lukien. Kiertotilan eri osien erilaiset sivukaltevuudet
vaikeuttavat talvikunnossapitoa.

Kiertoliittymien
suunnittelu ja
sijoittaminen

Erillinen oikealle kddntyvien
kaista voi olla nopeuttamis-
toimenpide. (Kéédntyvid va-
hintién 200 ajon/h)

Isossa kiertoliittymaéssa tulee helposti ongelmia kevyen liikenteen
johtamisessa ja pysdkkien sijoittamisessa. Vaihtomatkat pysakilti
toiselle tulevat pitkiksi, koska suojatiet sijoitetaan yleensd véhin-
tdédn 5 m kiertotilan reunan ulkopuolelle. Pysdkkien sijaintiin on
kiinnitettdva huomiota. Liian pienessa kiertoliittyméssa helppo
lapiajettavuus nostaa nopeuksia. Parhaiten kiertoliittymaét sopivat
paikkoihin, joissa sivusuunnalta on paljon vasemmalle kéddntyvid
tai kaikkien tulosuuntien litkennevirtajakauma on tasainen.

Kiertoliittymadstd poistuminen tuottaa raskaille ajoneuvoille vaike-
uksia, minka takia poistumissuunnan muotoiluun pitd kiinnittaa
huomiota. Kaarresiteen pitdi olla kuitenkin enintidén 40-80 m, jos
poistumissuunnalla on suojatie.

Liikenneturvallisuuden vuoksi kiertoliittymien on syyté olla
yksikaistaisia. Yksikaistaisen kiertoliittymédn yksittdisen tulosuun-
nan maksimikapasiteetti on 1200-1400 ajon/h (saapuva liikenne +
kiertdava litkenne). Koko kiertoliittymédn maksimivélityskyky on
2000-3000 ajon/h.

Yleisilla teilld kiertoliittymét ovat usein porttina ldhestyttdessa
taajama-aluetta. Ne kertovat autoilijalle tien luonteen muuttumi-
sesta. Lyhyin vilein perdkkéin sijoitetut kiertoliittymat muodos-
tuvat helposti bussinkuljettajalle stressaaviksi.
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Kiertoliittymén kiertotilaan teh-
dédén yleensi kavennus, jonka
tarkoituksena on pienentdé no-
peuksia liittyméaalueella. Samalla

sen tulee kuitenkin toimia pitkille
ajoneuvoille yliajettavana
lisdalueena. Kavennus tehddéan
yleensd kiveyksestd tai karkeasta
= materiaalista ja sen tulee kestiéd
raskaan kaluston yliajo.

Yliajettavaksi tarkoitetun kier-
totilan kavennuksen reunatuet
eivit saa olla liian korkeita eikd
terdvareunaisia. Kiveysti ei saa
mydskddn rakentaa liian jyrkkéan
kaltevuuteen ja/tai epétasaiseksi.
Terdvareunainen reunatuki voi
rikkoa renkaita. Liian korkea
kiveyksen reuna tai liian jyrkka
kiveyksen kaltevuus estda linja-
auton takapyoran nousemisen
kiveyksen péille ja aiheuttaa
pyorén luistamisen kiveyksen
reunasta.

Taajaman keskustat
taajaman reunaal

Piirros esittdad Peijaksentien/Hanabdlentien liittyméé Vantaalla

Ongelmakohdat ovat:

© bussin (ison ajoneuvon) poistuminen kiertoliittymastd suunnitellaan
usein liian ahtaaksi (Infrakortti 9, ajouramallit)

O pysékkien sijoitus ongelmallinen

O kevyt liikkenne joutuu pitkille kiertoreiteille

o sivukaltevuudet epidmiellyttivid bussiliikenteelle
O talvihoito usein ongelmallista

o yliajettaviksi tarkoitetut kiertotilan kavennuksen kiveykset liian
korkeita, kéytetty terdvareunaisia reunatukia tai kiveys rakennettu
liian jyrkkaén kaltevuuteen ja/tai epétasaiseksi.

O talvella aurattu lumi kaventaa ajorataa, bussin ajouramallin on
mahduttava ajoradan leveyteen myos talvella. Etuylitys ei saisi
ulottua reunakiven paille.

Kiertotilan kavennus maksimis-
saan 2,5 m. Kiertotilan kaven-
nuksen ja kiertotilan vélinen
korotus tehdddn max. 0,2 kalte-

Kiertosaarek- . .

keen halkaisi- Vuudelil_a olevast.a reupaklvesta.
Tyyppi |jad (m) 1-ajokaistainen kiertoliittymé| 2-ajokaistainen kiertoliittym (Tasoliittymét Tiehallinto 2001)

Kavennus Ei ajokaista-
¢ (m) Ac (m) viivaa Ajokaistaviiva,

Normaali |16 - 20 8,5 <2.0 12,0

21-25 8,0 <20 11,0

26 -30 7.5 <1,5 10,5 12,0

31-40 7,0 <1,5 10,0 11,5
Suuri  |41-50 6,5 <1,0 10,5

51-60 6,0 10,0

ISTUTUKSET TAI
KIVEYS <11 ASTETTA

: : Lisiitietoja:
! Tielaitos
KIERTOSAAREKE |  KIERTOTILAN KAVENNUS | et iy Kottt
o _D=15-20M A 15M(25M) 4. AJORATA (Tielaitoksen selvityksid 12/2000)
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